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1. Johdanto

Liikenneympariston kehittdminen, kavelyn ja pyorailyn edistaminen seka liikenneturvallisuuden kasvatus-,
valistus- ja tiedotustydn tehostaminen ovat keskeisia viisaan likkumisen edistdmiseen tahtaavia keinoja.
Liikenneymparisto ja likkuminen muuttuvat jatkuvasti, minka vuoksi erilaisten
likenneturvallisuussuunnitelmien paivittdminen saanndéllisin valiajoin on tarkeaa.

Joensuun seudun viisaan liikkumisen suunnitelman laatimisessa painopiste on kohdistunut
toimenpideosioon, ja suunnitelmassa on keskitytty etenkin likenneymparistoon liittyviin kysymyksiin.
Keskeistd Joensuun seudun viisaan likkumisen suunnitelmassa on ollut likenneymparistén parantaminen
siten, etta pienet ja tehokkaat toimenpiteet ovat etusijalla. Toimenpiteissa on huomioitu niin taajama-alueet
kuin maantieverkostokin. Suunnitelmassa on huomioitu myos kavelyn ja pyodréliikenteen edistaminen, ja
kuntiin on esimerkiksi laadittu pyoréliikenteen paaverkosto.

Suunnitelman laatiminen kaynnistettiin kevaalla 2023 ja se valmistui maaliskuussa 2024. Suunnitelma on
laadittu yhteistydssa alueen kuntien ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen kanssa, ja suunnitelmassa on
huomioitu my6s asukkaiden ajatukset kuntien liikenneturvallisuudesta.

Tyodn ohjausryhmé kokoontui nelja kertaa. Tyon ohjausryhmaan kuuluivat:

Anna-Kaisa Eskelinen, Heindveden kunta Krista Haataja, Polvijarven kunta

Henri Mustonen, llomantsin kunta Tommi Hopponen, Polvijarven kunta

Jarmo Tihmala, Joensuun kaupunki Kyllikki Komulainen, ELY-keskus

Juho Véisanen, Kontiolahden kunta Juha Korhonen, ELY-keskus

Jouni Pekonen, Liperin kunta Olli Merilainen, ELY-keskus

Teemu Laitinen, Outokummun kaupunki Markku Honkimaa, ELY-keskus

Konsulttina tyon laatimisessa on toiminut Ramboll Finland Oy, josta suunnitelman laatimiseen osallistuivat Katja Jurmu, Kirsi Oversti, B Elinkeino-, likenne- ja
Erkki Sarjanoja, Teemu Kinnunen seké Pauliina Jarvinen. ymparistokeskus



2. Tyon tausta, tavoitteet ja sisalto

Tyo pohjautuu seka valtakunnallisiin etta Itd-Suomen tavoitteisiin likenneturvallisuuden
parantamiseksi.

Tydssa on huomioitu likenneymparistoon liittyvat kysymykset, kavelyn ja pyorailyn edistaminen
seka liikennekasvatus. Suunnitelmaan on koostettu toimenpideosiot kolmeen erilliseen osa-
alueeseen. Suunnittelualueena on Heindveden, llomantsin, Kontiolahden, Liperin ja Polvijarven
kunnat seka Joensuun ja Outokummun kaupunkien alueet.

Liikenneymparistosta pyrittiin [6ytamaan riskialtteimmat kohteet ja maarittamaan naille
toteuttamisen kannalta realistiset toimenpide-esitykset. Kéavelyn ja pyoréilyn edistamisen osion
tarkoituksena on 16ytaa toimenpiteet, joilla kunnissa pystytaan lisaamaan kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuksia. Liikennekasvatusosiossa on paivitetty edellisen suunnitelman toimenpiteet
ajantasaiseksi.

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistdkeskus
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Tavoite ja painopisteet 1/3

Liikenneturvallisuuden maaralliset ja toiminnalliset tavoitteet seka
painopisteet asetettiin yhteisesti seudun kunnille. Lahtokohtana on -
valtakunnallisen | ii ke n Kakkilikenneruddots u u s s+
ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla %
tai loukkaantua vakavasti liikenteessad . Vi si oon si s2l tyy tg
likennekuolemat ja vakavat loukkaantumiset vuoden 2020 tasosta vuoteen
2030 mennessa.

Maarélliset tavoitteet asetettiin valtakunnallisten tavoitteiden pohjalta
suhteuttamalla koko maan tavoitteet kunnan vakilukuun. Toiminnalliset
tavoitteet on johdettu Itd-Suomen lilkkenneturvallisuussuunnitelman
painopisteista ja seudun liikenneturvallisuustilanteesta.

Elinkeino-, likenne- ja
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Tavoitteet ja painopisteet 2/3

Maaralliset tavoitteet linjattiin valtakunnallisen ja Itd-Suomen
likenneturvallisuussuunnitelman mukaisesti.

Tavoitteena on puolittaa kuolemien ja vakavien loukkaantumisten
maara nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa.

Kestavien kulkutapojen osuus pohjautuu Itd-Suomen
likkumiskyselyn tulokseen, josta on haettu seudun kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus kaikista
matkoista.

Kuolleet

Keskiarvo 2018- Enintaan vuonna

2022 2030

Loukkaantuneet

Keskiarvo 2018- Enintddn vuonna

2022 2030

Kestdvien kulkutapojen osuus

Itd-Suomen 48 0/ Tavoite vuonna
liikkumiskysely* 0 2030

* [ta-Suomen liikkumiskyselyssa 2022 Joensuun seudunkavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli 48 % kaikista matkoista.
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Tavoite ja painopisteet 3/3

Toiminnalliset tavoitteet Turvalliset ajonopeudet

Toiminnalliset tavoitteet on haettu Itd-Suomen
liikenneturvallisuussuunnitelmasta

Turvallisesti paateilla

Turvallisesti taajamissa kavellen ja pyoralla

Nuorten turvallinen liikkuminen

lakkaiden turvallinen liikkuminen

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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3. Vuorovaikutus

Tyon aikana vuoropuhelua toteutettiin kattavasti niin asukkaiden suuntaan, kuin
my0s tilaajaorganisaation sisaisesti.

Suunnittelutydta ohjaavat asukaskyselyt toimivat myos keskeisina
vuorovaikutuskeinoina asukkaiden suuntaan. Vuorovaikutusta toteutettiin myds
tydpajojen muodossa.

Suunnitelman laatimisen aikana hyddynnettiin seuraavia vuorovaikutusmenetelmia:
A Ohjausryhmaétyoskentely
Vaaranpaikkamaastokaynnit ja niihin liittyneet palaverit

Tiedotteet medialle, hallintokunnille ja kuntalaisille

o o Do

Alueen asukkaille ja alueella vieraileville suunnattu
likenneturvallisuuskysely

Koululaisille suunnattu liikkenneturvallisuuskysely
Kuntien liikkenneturvallisuusryhmien kokoukset

Liikennekasvatuksen ja toimenpiteiden esittelytyopajat

o o Do Do

Pyoraliikenteen paaverkkoa tarkentavat kuntakokoukset




4. Nykytila

Tyodn aikana alueen liikenteen ja likenneturvallisuuden nykytilaa on kayty lapi liikenteen ja
likenneverkon, jalankulku- ja pyoraily-ympariston seka onnettomuuksien osalta. Tilaajan ja konsultin
edustajat tekivat myds maastokaynteja esiin nousseisiin kohteisiin.

Asukkaiden ndkemyksia kuntien liikenneturvallisuudesta kerattiin vuorovaikutteisesti seuraavilla
tavoilla:

A Liikenneturvallisuuskysely

Hankkeessa toteutettiin kaksi avointa sahkdisté karttakyselya kevaalla 2023. Toinen kysely ol
suunnattu kouluikaisille, toinen yleisesti alueella asuville, tdissa kayville tai muista syista alueella
liikkuville. Koululaiskyselyyn saatiin 548 vastausta, asukaskyselyyn 785.

Asukaskyselya mainostettiin kuntien verkkosivuilla ja sosiaalisen median kanavilla.
Koululaiskyselya jaettiin esimerkiksi Wilman kautta.

Tavoitteena oli kerata tietoa kuntien asukkaiden ja muiden sidosryhmien nakékulmasta
kohdealueen vaaranpaikoista, likenneturvallisuuden ja likenneympéariston puutteista ja erilaisista
kehittdmistarpeista. Kyselyissé kartoitettiin myds likkumiseen, liikennekayttaytymiseen ja erilaiset
turvavalineiden kayttdon liittyvia perustietoja.

A Vuorovaikutustilaisuudet

Hankkeessa toteutettiin yhteensa kolme vuorovaikutustilaisuutta. Tilaisuudet jarjestettiin
marraskuun lopulla Joensuussa, Liperissa ja Kontiolahdella. Vuorovaikutustilaisuuksien
osallistujat koostuivat mukana olleiden kuntien ja kaupunkien likenneturvallisuusryhmien
edustajista, valtuustojen edustajista ja eri toimialojen johtajista.




4. Nykytila 1/5

4.1 Suunnittelualueen tieverkko

Joensuun seudun paatieverkko muodostuu pohjois-
etelasuunnassa alueen lapi kulkevasta valtatie 6:sta (Loviisa-
Kajaani) ja kantatie 73:sta (Kontiolahti T Nurmes) seka lansi-
itdsuunnassa alueen lapi kulkevasta valtatie 9:sta (Turku i
Tohmajarvi), valtatie 23:sta (Pori 1 Joensuu) ja kantatie 74:sta
(Joensuu i llomantsi).

Kartassa on esiteltyna suunnittelualue ja sen tieverkko.

10

Liikenneverkon A
hierarkia

- Valtatie
Kantatie S
Seututie = S
Yhdystie e -

ILOMANTSI
ILOMANTS | 3/ = Ve
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Aineisto: Esri, Maanmittauslaitos, Digiroad
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4. Nykytila 2/5

Liilkennemaara (KVL)

. . T 0-500 i\
4.2 Suunnittelualueen liikennemaarat ~ sori000 A
. .. . . . o . 1001-2500
Suurimmat likennemaarat suunnittelualueella kohdistuvat erityisesti  __ 2501-5000 ¢ 3 =
Joensuun ymparistoon valtateille 6 ja 9 seka kantatielle 74. — 5001- i o
Kartassa on esiteltyna suunnittelualue ja sen likennemaaréat 0 10 - N
tieverkolla. Keskimaarainen vuorokausiliikenne kunnittain eri \ e
tieosuuksilla 16ytyy liitetiedostoista. Tiedot perustuvat Digiroad- \.\

aineistoon.

Wanen

. KON'I()IAN'I\ g

1.OMANTSI
ILOMANTS

Kuntakohtaiset likennemaarat I6ytyvat liiteaineistosta.

Aineisto: Esri, Maanmittauslaitos, Digiroad
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4. Nykytila 3/5

4.3 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitus A
Taajama- ja nopeusrajoitusalueiden yhtenaisyys ei ole tarkeaa vain (km/h)
likenneturvallisuuden takia, vaan myo6s oikeusturvan. Koska taajamamerkki o Zg
sisaltaa jo itsessaan 50 km/h nopeusrajoituksen, on tarkead, etta seka 70

taajama- ettd aluenopeusrajoitusmerkkien muodostama alue on yhtenainen, 80
eika niiden rajaamalle alueelle voi ajaa ohittamatta ko. merkkeja. =3 200
Vahaliikenteisilla teilla taajamien ulkopuolella on tyypillista kayttaa 80 km/h TP

yleisnopeusrajoituksia. Yleisnopeusrajoitus ei kuitenkaan automaattisesti
tarkoita sita, etta tiella tulee voida ajaa 80 km/h T nopeudella, vaan
ajonopeus on sovitettava aina tilanteen mukaan. Maksiminopeutta ei ole
syyta aina ajaa.

] TOMANTSIN / o—
OMANTS'  )d | Ve

..... LA
Yleinen periaate vaistamisvelvollisuuksien osalta on, etta nopeusrajoituksen
ollessa 40 km/h tai alle, littyméat ovat kesken&éan tasa-arvoisia.
Aluerajoituksen sisalla voi kuitenkin olla myds vaylia, joilla on perusteltua
sailyttaa etuajo-oikeus esimerkiksi johtuen vaylan pituudesta tai
jatkuvuudesta.

Nykyisten nopeusrajoitusten tarkastelun lahtdaineistona on toiminut Digiroad
-aineisto. Kuntakohtaiset nopeusrajoituskartat [0ytyvat liitetiedostoista.

Aineisto: Esri, Maanmittauslaitos, Digiroad

" Elinkeino-, likenne- ja
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4. Nykytila 4/5

4.4 Kavely- ja pyoréliikenteen verkko

Hankealueen kunnista/kaupungeista Joensuussa, Kontiolahdella ja
Liperissa on laadittu aiemmin pyoréliikenteen paaverkkosuunnitelmia:

A Joensuu: Pyéréilyn ja jalankulun kehittamissuunnitelma 2030
(Ramboll, 2016)

A Kontiolahti: Kontiolahden pyérélikenteen ja jalankulun
kehittdmissuunnitelma 2040 (Ramboll, 2021)

A Liperi: Liperin pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma
2040 (Ramboll, 2021)

Muissa hankekunnissa/-kaupungeissa pyoréliikenteen paaverkkoa ei ole
aiemmin maaritelty. Naiden kuntien/kaupunkien osalta pydraliikenteen
paaverkko tullaan méaarittelem&an tassa tyossa.

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistdkeskus
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4. Nykytila 5/5

4.5 Tielikenneonnettomuudet 2018-2022

Joensuun seudulla poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien maara on ollut viimeisen viiden
vuoden (2018-2022) aikana paaasiassa laskusuunnassa. Henkilévahinkoihin johtaneiden
onnettomuuksien maara on vaihdellut vuosittain, mutta my6s henkilévahinkoihin johtaneiden
onnettomuuksien maara on ollut kokonaisuudessaan laskusuuntainen. Onnettomuusluokkia
tarkasteltaessa korostuvat hirvionnettomuudet seka yksittdisonnettomuudet. Loukkaantumiseen

johtaneissa onnettomuuksissa korostuvat erityisesti yksittdisonnettomuudet ja

polkupyodraonnettomuudet. Onnettomuuksia koko vuoteen nahden sattui vahiten huhti-

toukokuussa.

Tieliikenneonnettomuuksien kuntakohtaiset tarkastelut [6ytyvat liitetiedostoista.

Onnettomuustietoihin voi tutustua tarkemmin osoitteessa https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/.
Karttapalvelun lahtdaineistona on tieliikenneonnettomuuksien tilasto, joka siséltaa tietoja Suomessa poliisin

tietoon tulleista onnettomuuksista.
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

5. Litkkenneturvallisuuskysely 2023

Osana liikkenneturvallisuussuunnitelmaa Joensuun seudulle toteutettiin 1 Kyselylden vastausmaarat kunnittain

kaksi liikenneturvallisuuskyselya. Toinen kysely oli suunnattu kouluikaisille, 3
toinen asukkaille. Kyselyt toteutettiin karttapohjaisella Maptionnaire- Heinavesi [}
kyselytyokalulla ja niiden toteuttamisesta vastasi Ramboll Finland Oy. 33
Molemmat kyselyt koostuivat kahdesta osiosta. Asukaskyselyn tomantsi [J— 16
ensimmaisessa osiossa kartoitettiin alueen yleista 393 %
likenneturvallisuustilannetta ja vastaajien omia liikkennetottumuksia. Joensuu | .
Asukaskyselyyn saatiin 785 vastausta ja suurin osa vastaajista ol 184
kunnissa vakituisesti asuvia tai vapaa-ajan asukkaita (87 %). Koululaisille  kontiolanii [ DI 10
suunnatun kyselyn ensimmaisessa osiossa kartoitettiin vastaajien 78
turvavalineiden kaytt6a. Vastauksia saatiin 548, ja vastaajien luokka- veeri [ 234
asteet vaihtelivat esikoulusta lukion ensimmaiseen luokkaan.

. . . .. . . . 32
Toisessa osiossa kartoitettuun liikenteen vaaranpaikkoja seka muita oo [
likenneolosuhteisiin liittyvia kehittdmistarpeita. Kyselyiden tulokset on 1
esitetty seuraavilla sivuilla. Outokumpu  J— 39

46
Polvijarvi -- 23
0 100 200 300 400 500 600

B Asukaskysely m Koululaiskysely
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5.1 Asukaskysely

Asukaskyselyyn vastanneet kulkivat tydmatkansa paaasiallisesti
henkil6autoa kuljettaen (51 % vastaajista). Toiseksi eniten hyddynnetiin
polkupyéraa (17 %). Alueen liikenteen turvallisuutta pidetaan yleisesti
melko turvallisena. Eri kulkumuotojen olosuhteiden turvallisuutta pidettiin
paadasiassa vahintaan melko hyvana. Etenkin henkildautoliikenteen,
pyorailyn ja jalankulun turvallisuus nahtiin hyvana.

Yleisimmiksi liikennerikkomuksiksi listattiin ylinopeus ja puhelimen
kayttdminen ajoneuvolla ajettaessa. Vahiten havaittiin rattijuopumusta ja
muiden autoilijoiden huomiotta jattamista esimerkiksi kaistanvaihdon
yhteydessa.

Turvavalineiden kayton osalta korostuivat etenkin turvavyon ja
heijastimen kayttaminen. Vahemman kaytetaéan liukuesteita tai
nastapohjaisia kenkia talvisin.

Useimmiten esteené tai haittana kavellen ja pyoraillen likkumiselle ovat
lian pitkat etaisyydet, heikosti auratut ja hiekoitetut vaylat ja
turvallisen/sujuvan reitin puuttuminen.

39 % vastaajista uskoo kavellen ja pydraillen likkumisensa pysyvan
ennallaan tulevaisuudessa, 26 % uskoo liikkumisen lisd&antyvan
vahintaan hieman. 30 % vastaajista ei vastannut kysymykseen.

16

Minké&laiseksi koet eri kulkumuotojen olosuhteiden
turvallisuuden kunnassasi?

Muut kulkumuodot [IIEEG—G—— I N =680
Joukkoliikenne NN | N =675
Mopoilu/moottoripyoraily I [ N = 662
Henkiloautoliikenne I Bl N-=-622
Pydraily I— I N =634
Jalankulku I Bl N =580

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| Erittain hyva m Melko hyva Melko huono m Erittéin huono En osaa sanoa

Arvioi seuraavat vaittamat kohdallasi

bNLILINAET SGT ! k1 G237 2 mitesksieSs iyt \=656
bNLILINAE SG1 1 k1 FGa2d1 2ttt S 5N 652
YN@AGANGT ! 1 & LNt imimczSemmtmimXems s N=659

Kéaytatko kyparaa liikkuessasi moottoripydélla/mopoll st s s e N=659
YNeGNG] ! LdzKStAYSyYy KI yekesheSeeimininSininmmw—ie oozSms N=¢1 8
YNeGNGT ! € Adzl {1+ FEE F eietveieSietsieczisntsminie ) -37
Kéaytatko turvavyota linja-autolla likkuessas mu - s N=653
Kaytatko lapsella turvaistuinta autossa M | s N=626

Kaytatko turvavyota ajaessasi/matkustaessasi autos Sl =608
Kéaytatko heijastinta liikkuessasi pimeaan aikaa N=604
Kaytatkd valoja pydraillessasi pimedlla N=631

Kéaytatko pyorailykypéaraa ajaessasi N=631

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Aina mMelkein aina mJoskus mEn koskaan m En liiku kyseisella kulkutavalla
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5.2 Koululaiskysely

Koululaiskyselyn ensimmaisessa osiossa selvitettiin turvavalineiden
kayttoa. Erityisen hyvin kaytettiin turvavyota autossa matkustaessa.

Avoimessa palautteessa esiin nousivat muun muassa:

A
A

N

17

Nopeusrajoitusten hidastaminen koulujen kohdalla,

Pydratien jatkamiset, esim. Toivolantieltd Kiihtelysvaaraan
(Joensuu), Lammenkadulta koululle (Outokumpu), Kulho-
Karsikko/Multiméaki (Kontiolahti),

Puntarkoskentien/Marjosarkantien/Kyyrénsuontien ja
Pankakoskentie-Raatekankaantie risteyksien
turvallisturvattomuus (Kontiolahti),

Jyrinkylan liikennejarjestelyt (Liperi),
Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava Mattisenlahdentielle (Liperi),
Kuorevaarantien turvattomuus (Polvijarvi),

Toive hirvikylteista Heindvaaraan pain menevalle llomantsintielle
(Joensuu),

Kasamantien turvattomuus valilla paloasema-Kantturantie
(Liperi),

Paiholantien valaistus (Kontiolahti).

Arvioi seuraavat vaittamat kohdallasi
Népp'aiIetl;)c‘jolllfits%liglalyrgggg:ilgf?asi ajaessa"_ N = 457
Kaytatko kyparaa liikkuessasi moottorikelkalla tai mt')nkijall_.- N = 452
Kéaytatko kyparaa liikkuessasi mopoll_ N = 457
Kaytatko turvavyota linja-autolla likkuessas ||| | | | | G N = 454
Kaytatko turvavyota matkustaessasi autoss_-l N =451
Kéaytatko heijastinta liikkuessasi pimeéaan aikaa_ N = 43¢
Kaytatko valoja pyoraillessasi pimea!l || N = 436
Kéaytatko pyorailykypéaraa ajaessas__ N = 437

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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5.3 Litkkenteen vaaranpaikat

Hankala, turvaton tai vaarallinen risteys/tienylitys/suojatie N
Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava puuttuu A
Nakemé&ongelma

> D> > D>

Molempien kyselyiden toisessa osiossa kartoitettiin likenteen
vaaranpaikkoja sek& muita likenneolosuhteisiin liittyvia
kehittamistarpeita. Karttavastauksia saatiin yhteensa hieman alle 2
200 kappaletta.

Huonokuntoinen vayla

Viereisessa kartassa on esitettynd molemmissa kyselyissa eniten
korostuneet ongelmat/puutteet, joita olivat:

A Hankala, turvaton tai vaarallinen risteys/tienylitys/suojatie (26
% karttavastausten maarasta). Risteyksien turvattomuuteen
liittyi monissa vastauksissa heikko nakema.

A Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytava puuttuu (16 % P J N
vastauksista). AR VAR (AL R A \ T T e

ILOMAN

A Nakemiin liittyva ongelma, huonokuntoinen vayla (9 %
vastauksista).

Kyselyn vastaukset toimivat taman tyon tausta-aineistona
ongelmapaikkojen tunnistamisessa. On hyva kuitenkin huomioida,
etta tassa tydssa keskitytddn etenkin kohtuullisen lyhyella aikavalilla
toteutettaviin toimenpiteisiin. Kyselyssa korostuvat etenkin hankaliin,
turvattomiin ja vaarallisiin risteyksiin liittyvat ongelmat, joiden
rakenteellinen muuttaminen on pidemman aikavalin toimenpide.

40 km

Aineisto: Maanmittauslaitos L 1 1 1 | 1 1 1 |

\’ Elinkeino-, likenne- ja
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6. Yleista
litlkenneturvallisuuden,
kavelyn ja pyorailyn
edistamisesta

Seuraavilla sivuilla kasitellaan yleisia huomioitavia teemoja
likenneturvallisuuden, kavelyn ja pyorailyn edistamisesta. Naita ovat
nopeusrajoitukset, kunnossapito, vaistamisvelvollisuudet, valaistus, opastus ja
viitoitus, likennekasvatus ja motivointi ja resurssointi.
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6.1 Nopeusrajoitukset

Valtaosa likennevahingoista tapahtuu taajamissa. Erityisesti iakkddmmat jalankulkijat ja
pyorailijat ovat haavoittuvaisia. Nopeusrajoituksen 40 km/h muuttaminen 30 kilometriin
tunnissa saastaisi henkildvahinkoja huomattavasti.

Jo useissa kaupungeissa nopeusrajoitusmuutoksen on arvioitu laskeneen ajonopeuksia
konkreettisesti seka parantaneen liikenneturvallisuutta ja asukkaiden turvallisuudentunnetta.
(VTT 2020). Kun Liikenneturvan kyselyssa 2021 selvitettiin suomalaisten suhtautumista 30
km/h nopeusrajoitukseen, vastanneista 62 prosenttia luonnehti sita turvalliseksi. Lahes
kahdeksan kymmenesta pitaa edes jokseenkin hyvaksyttavana 30 km/h nopeusrajoitusta
alueilla, joissa kavellaan ja pyoraillaan paljon.

Nopeusrajoituksen alentaminen lyhentaa jarrutusmatkaa, lisda aikaa reagoida yllattaviin
tilanteisiin ja pienentdéd mahdollisia térmaysnopeuksia, jolla voi olla suuri merkitys
onnettomuuden vakavuuteen. Autolla ajettavat matkat ovat taajamissa yleensa niin lyhyita,
ettd ajonopeuden alentaminen ei merkittavasti lisad matka-aikaa. Alhaisella
nopeusrajoitusalueella on yleensa turvallista pyo6réailla ajoradalla, mika voi vahentaa erillisten
pyorateiden rakentamistarvetta. On kuitenkin huomattava, ettd myds ympariston tulee tukea
nopeusrajoitusta eli liikenneturvallinen muutos vaatii lahes aina muitakin toimenpiteita kuin
vain nopeusrajoitusmerkin vaihtamisen.

Lahteet:
Nopeusrajoituksen 30 km/h turvallisuusvaikutukset (2020). Fanny Malin & Juha Luoma, VTT
Liikenneturva kannustaa kuntia ottamaan kayttoon alhaisempia nopeusrajoituksia (2021).

Kuvat oikealla : Likkenneturva
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Miten hyvaksyttavaa on 30 km/h rajoitus
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https://cris.vtt.fi/en/publications/nopeusrajoituksen-30-kmh-turvallisuusvaikutukset
https://www.liikenneturva.fi/ajankohtaista/ajonopeuksien-rauhoittaminen/#6f443ffa

6.2 Kunnossapito

Hyvin hoidetut ja kevyesti kuljettavat reitit houkuttelevat kdvelemaan ja
pyordilemaan myos talvella. Liikkumisrutiinien sailyminen ymparivuotisesti kavelya
ja pyoraliikennetta suosivana edellyttaa laadukasta talvikunnossapitoa. Mikali
jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylien koetaan olevan liian heikosti kuljettavassa
kunnossa erityisesti koulu- ja tydpaivan alku- ja paattymisaikoina, ei matkoja
valttdmatta haluta taittaa jalan tai pyoralla. Tama lisaa turhaa henkildautoliikennettd,
joka olisi valtettavissa onnistuneella ja oikein ajoitetulla talvikunnossapidolla.

Talvikunnossapidon parantaminen voi ruotsalaisen tutkimuksen mukaan lisata
tyomatkapyorailyn maaraa talviaikaan jopa 18 % ja pienentaa autoillen tehtavien
matkojen maaraa 6 %.

Talvikunnossapidon kustannukset ovat yleensa huomattavasti pienemmat kuin
liukastumistapaturmista aiheutuneet kustannukset. Liikenne- ja
viestintaministerion tydryhman mukaan liukastumistapaturmien ennaltaehkaisy
saastaisi yhteiskunnan varoja kymmenkertaisesti. On arvioitu, ettd yhden euron
sijoittaminen tapaturmien ennaltaehkéisyyn tuo jopa 10 euron saastoét tapaturmien
aiheuttamiin sairaanhoitokuluihin. Liukastumisonnettomuuksia voitaisiin vahentaa, jos
esimerkiksi pyoraliikenteen ja jalankulkuvaylien hoitotasoa ja valaistusta kehitetaan.
Eniten liikkumista vaikeuttaviksi talvikunnossapidon puutteiksi on todettu VTT:n
kyselytutkimuksessa lumen ja liukkauden torjunnan katkonaisuus reitilla seka
toimenpiteiden liian mydhainen aloitus.

Lahteet:

21 Linkoping 2002, More  effective winter maintenance method for cycleways . Anna Bergstrom PhD  thesis
LVM tiedote 2006
Liukastumistapaturmat ja niiden ehkdiseminen (2021). Merja Penttinen & Johannes Mesimaki, VTT.



https://www.lvm.fi/-/liukastumisten-ennaltaehkaisy-saastaisi-kymmenkertaisesti-sairaanhoitokuluissa-760057
https://vayla.fi/documents/25230764/0/Liukastumistapaturmat_VTT.pdf/5ba9bd61-ceea-eb57-da5c-a18b7f0afbb6/Liukastumistapaturmat_VTT.pdf?t=1637835518677

6.3 Vaistamisvelvollisuudet

Taajamissa katuristeysten lahtékohtana on tasa-arvoiset liittymat. Usein vilkkaimpiin paa- ja kokoojakatuihin
liittyvilla tonttikaduilla on vaistamisvelvollisuutta osoittavat merkit, yleensa karkikolmio tai joskus stop-merkki.
Vaistamisvelvollisuuden osoittamisella on pyoraliikenteen kannalta etua, silla sivusuunnalta tuleva autoilija
vaistaa myos paa- tai kokoojakadun suuntaisen pyoératien pyorailijaa. Toisaalta tasa-arvoiset liittyvat alentavat
ajonopeuksia. Liittymissa yleensa riittdd vahan pienemmat nakemaalueet, mika varsinkin talvella ja
rakennetulla alueella voi olla merkittava hyoty.

Vaistamisvelvollisuudet on syyta osoittaa jarjestelmallisesti. Samantyyppisissa olosuhteissa
vaistamisvelvollisuus on osoitettava samoilla periaatteilla, jotta tiellaliikkuja ymmartaa tilanteet hyvin eika
epaselvyyksia syntyisi.

On huomattava, etta taajamassa 50 km/h nopeusrajoitusalueella voi olla tasa-arvoinen liittyma vain, jos siita
varoitetaan erikseen. Tasa-arvoisia liittymia voi olla ilman erillisia varoitusmerkkeja, jos rajoitus on 40 km/h tai
alhaisempi.

Katuverkon hierarkia seka vaistamisvelvollisuus- ja nopeusrajoitusjarjestelmat tukevat toisiaan. Samoin
yleensa myo6s kunnossapitoluokitus pohjautuu katuhierarkiaan.

Vaistamisvelvollisuuksien merkitsemiselld voidaan tukea tiettya likennemuotoa. Usein esimerkiksi bussireiteilla
kaytetaan vaistamisvelvollisuusmerkkeja, ts. reittiin liittyvilla kaduilla on karkikolmiot, mika tukee bussien
sujuvuutta. Nykyaan entistd useammin pyoréliikenteen sujuvuutta parannetaan silla, etta autot maaritetaan
risteyksessa vaistamisvelvollisiksi. Se voidaan toteuttaa joko kéarkikolmiolla tai uudella likennemerkilla B7
Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa.

" Elinkeino-, likenne- ja
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6.4 Valaistus

Pimealla tiella ajettaessa onnettomuusriski kasvaa 1,51 3-kertaiseksi verrattuna valoisaan
aikaan. Pimean ajan onnettomuuksien lukuméaara onkin suhteellisesti suurempi ja vaikeusaste
pahempi kuin valoisena aikana. Tievalaistus vahentaa onnettomuuksia maantiella keskimaarin
noin 30% ja lieventaa erityisesti vakavia onnettomuuksia.

Valaistus vaikuttaa kolmella paatavalla: nakyvyys lisdantyy eli toiminnot valaistaan, tilan ja
ympariston muodostuminen ja hahmottaminen helpottuu sekéa varmuuden ja tunnelman
synnyttdminen. Erityisesti taajamissa liikkumisen esteettomyys paranee. Valaistus voidaan
toteuttaa joko liikenteen tai tieympaériston ehdoilla. Ratkaisu voi olla myds niiden yhdistelma.

Valaistuksesta voi olla myds haittaa. Tonteilla tai mainoksista suuntautuva hairidvalo voi haitata
likkumista ja joskus se voi olla hyvinkin yllattavaa. Toisaalta tievalaistus voi haitata esimerkiksi
asumista. Ylisiesti valaistuksen haitoista luonnonymparistélle ja luontokokemuksilla on viime
aikoina keskusteltu entista enemman.

Maanteiden valaistuksen rakentamiseen on olemassa varsin tarkka ohjeistus. Uusia
tievalaistuksia tehdéaan yleensa vain vilkkaille paateille.

Kaduille valaistus rakennetaan lahes poikkeuksetta. Hyvin vahaliikenteiset tai keskeneraiset
kadut voivat joskus olla valaisemattomia.

Pyoratiet valaistaan kaytdnnodssa aina.

Lahteet:
Tievalaistuksen suunnittelu . Tiehallinto 2006
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https://vayla.fi/documents/25230764/0/Liukastumistapaturmat_VTT.pdf/5ba9bd61-ceea-eb57-da5c-a18b7f0afbb6/Liukastumistapaturmat_VTT.pdf?t=1637835518677

6.5 Opastus ja viitoitus

Opastuksella ja viitoituksella pyritaan tiellaliikkuja ohjaamaan tarkoitusmukaisimmalle reitille.

Se ei valttamatta ole lyhin reitti, vaan tavoitteena on, etta kohteeseen paasee turvallisista ja
edullista reittia.

Tie- ja katuverkolla on syyta kayttaa tielikennelain mukaisia merkkeja, jotta ne ovat
tunnistettavia ja ymmarrettavia. Erityiskohteissa voidaan kayttaa paikkaan suunniteltuja tai
muita merkkeja, esimerkiksi ulkoilureiteilla tai matkailukohteiden sisalla. Reitti tulee viitoittaa
perille asti samanlaisilla merkeilla. Ne on myds sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti
havaittavissa, jotta tiellaliikkujan ei tarvitse tehda akkinaisia ratkaisuja.

Opastus lisaa liikenneturvallisuutta, kun tiellalikkuja ohjataan oikeille reiteille, eiké h&anen
tarvitse kayttaytya liikkenteessa yllattavasti. Erityisesti tAméa on tarkeaa vilkkailla ja
korkeanopeuksisilla teilla tai opastettaessa paljon kaytettyyn kohteeseen.

Yksi tarkea seikka on se, etta tiellaliikkujalle ei anneta liikaa informaatiota. Yleensa vahan
on enemman. Opastettavaksi kohteiksi valitaan vain merkittavimmat kohteet ja siinékin
periaate tulee olla sama. Jos opastetaan yksi kohde, niin myds muiden vastaavaien
kohteiden opastaminen tulee olla mahdollista. Maantieverkolla opastamisen ja viitoituksen
periaatteet on méaaritelty Vaylan ohjeissa.
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6.6 Lilkennekasvatus ja
motivointi

A Liikennekasvatuksella tarkoitetaan liikkenneturvallisuuteen vaikuttamista koulutuksen, valistuksen
ja tiedottamisen keinoin. Liikenteen koulutus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman tarkoituksena on
luoda perusta jatkuvalle likennekasvatustydlle, jonka avulla vaikutetaan ihmisten asenteisiin ja
kayttaytymiseen liikenteessa. Tavoitteena on parantaa osaamista ja vaikuttaa
likennekayttaytymiseen. Jokaiselle kansalaiselle tulee antaa riittavat tiedot, taidot ja valmiudet
suoriutua liikenteessa ilman vahinkoja

A Kunnilla on mahdollisuus tarjota elinikaista liikennekasvatusta alkaen neuvoloista jatkuen

katkeamatta vanhusty6hoén saakka, liikennekasvatuksen keinoja voivat olla mm:

A Henkilokunnan osaaminen (henkildstokoulutukset ja valmismateriaali)

A Liikenneturvallisuustyon materiaali (koulutusmateriaali ja turvalaitteisiin liittyva materiaali)
A Tiedotus eri kanavien kautta
A

Valistus, kilpailut ja motivointi (suoraan kohderyhmille ja esimerkiksi vanhempien kautta lapsille
suunnattuna)

A Ennakointi ja varautuminen

A Liikennekasvatustydsta vastaa ja koordinoi kunnassa liikenneturvallisuusryhma, jossa on eri
hallintokuntien ja sidosryhmien edustajat mukana

A Liikennekasvatuksen toimintamalleja ja materiaaleja on kuvattu laaditussa liikenneturvallisuustyon
toimintasuunnitelmassa, mutta niita voi hakea myos esim.:

A www.liikenneturva.fi

A https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2016/1750-kasikirja-kunnan-liikenneturvallisuustyohon
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http://www.liikenneturva.fi/
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2016/1750-kasikirja-kunnan-liikenneturvallisuustyohon

6.7 Resurssointi

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettavat toimenpiteet vaativat resursseja - rahaa ja
henkilotydta. Suunnitelma onkin tarpeen kasitella ja tarpeen mukaan hyvaksyttaa niilla tahoilla,
joiden kasissa on toiminnan resurssit. Kunnan koosta ja paatéksentekojarjestelmasta riippuen
tama taho voi olla esimerkiksi kunnan johtoryhma, kunkin toimialan lautakunta, kunnanhallitus
tai kunnanvaltuusto.

Valmis liikenneturvallisuussuunnitelma on tarpeen vahintaankin esitella kunnan poliittisille
paatoksentekijoille. Sitoutumista tulisi hakea asetettuihin tavoitteisiin ja toiminnan
painopisteisiin. Suunnitelman esittely keskeisille lautakunnille on myos tarke&éa. Nain lisatadan
luottamusmiesten liikkenneturvallisuusosaamista ja voidaan ennakoida myohemmin kasittelyyn
tulevia lilkkenneturvallisuustoimenpiteita.

Liikenneturvallisuustydssa on tarpeen varata riittavat resurssit:
A Suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttamiseen

A Kunnan liikenneturvallisuusrynmalle henkiléresurssit likennekasvatustydhén seka
likenneturvallisuusryhmassa tyoskentelyyn

A Liikennekasvatussuunnitelman toimenpiteille on hyvéa varata myos resursseja
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Taulukko 1: Heindveden kunnan toimenpideohjelma

. . . Vastuutaho YAANBSttAadeatdz2 1+ 2l | Ddaadl yydz &
Vahenema
. 1 2 3 Muut Yht. (thO/V)
EL Ykeskus 6 | 140 0 0 146 | 0,002
Heinaveden kunta 0 80 + Ei 0 80 +
maadritelty
Tyossa kunnille ja kaupungeille laadittiin kunta-/kaupunkikohtaiset shiesusplamz | O | ¢ 3 v E
toimenpidetaulukot ja kartat. Liitteina esitettavissa toimenpidetaulukoissa on Yhteensa 6 220+ 5 +Ei | 0 231 +
. . T . . . e maaritelt
esitetty likenneympariston ja likenneturvallisuuden kannalta tarkeita aarey
parannettavia kohteita. Taulukko 2: llomantsin kunnan toimenpideohjelma
Liikenneympéristdn parannuskohteet on maaritelty yhdessa konsultin ja Vastuutaho YAANBSttAdeeatdz211t &l 1?;”?‘/33“%%@1 a8t
tilaajan kanssa. Lahtotietoina parannuskohteiden maarittelyssa hyddynnettiin: 1 2 3 | Muut | Yht (hvjo)
A Kunnilta/kaupungeilta ja ELY:It4 saatuja tietoja aiemmin maariteltyjen ERIESTTE 6 12 S - 0,017
toimenpiteiden tilanteesta llomantsin kunta | 0 Ei maaritelty | 0 0 Ei madritelty | -
A Tydssé toteutettujen kuntalais- ja koululaiskyselyiden vastauksia EJ;’;GSKUS ja 0 | 170 0 [ 250 | 420 0,03
Aiemmin esilld olleita tai tunnistettuja ongelmakohteita Yhteensa 6 182 0 250 438 0,02
Konsultin ja tilaajien yhteiset maastokaynnit (Joensuu 29.8., llomantsi Taulukko 3: Joensuun kaupungin toimenpideohjelma
30.8., Kontiolahti 30.8., Outokumpu 31.8., Polvijarvi 31.8., Liperi 1.9. ja Vastuutaho YAANBSttAageatdR2 1t 2F Q@milyydza:
Heinavesi 1.9.) Véhenema
1 2 3 Muut Yht. (thO/V)
T0|menp|t§|ta ohjaa_ma per_la_z?ltt_elta 9vat mm. vuonna ZOZQ voimaan t_uIIeen EL Ykeskus 502 65 60 0 627 0,079
uuden tieliikennelain merkittavimmat muutokset, k&velyn/jalankulun ja ] ) 00 1505 | 3150 CB0L5
pyoréaliikenteen jarjestelyt, nopeusrajoitukset, vaistamisvelvollisuudet, SEnE L SR ! i :
suojateiden merkitseminen ja havaittavuus, liittymien havaittavuus ja ELWESE_US ja 52 120 0 3500 3672 0,046
esteettdmyys. e
FinntrafficTie Oy 120 0 0 0 120 0,181
Tiekunta 0 Ei 0 0 Ei maan
(Kontiolahden maark telty
7 puolella) telty

Yhteensa 1173 3335,5 | 3212 @ 3500 11 220,5 | 0,306



Toimenpideohjelma 2/2

Toimenpiteet on jaettu ohjelmointia varten kolmeen ohjeelliseen kiireellisyysluokkaan:
A Kiirellisyysluokka 1, toteutus vuosina 2024-2025
A Kiirellisyysluokka 2, toteutus vuosina 2026-2031
A Kiirellisyysluokka 3, toteutus vuosina 2032 -

Toimenpiteiden kiireellisyydet on kuvattu toimenpidetaulukoissa. Kiireellisyysluokitus on
ohjeellinen ja osa toimenpiteista tarvitsee toteutuakseen erillisrahoitusta. Naiden
toimenpiteiden osalta toimenpiteiden kiireellisyysluokkaa ei ole valttamatta maaritetty.

Osassa toimenpiteisté ei ole ilmoitettu kustannuksia, silla toimenpiteet vaativat erillisen
tarkemman suunnitelman, jossa toimenpiteet ja kustannukset arvioidaan.

Hankkeiden onnettomuusvahenema on laskettu TARVA-ohjelmalla (Tarva MT 6.5).

28

Taulukko 4: Kontiolahden kunnan toimenpideohjelma

Vastuutaho

EL Ykeskus
Kontiolahden kunta

Yhteensa

YAANBSttAs@eatd2 ]}t

1
1+
5
6

2
0
115
115

3 Muut
? 4 000
530 + 270

530 4270

Taulukko 5: Liperin kunnan toimenpidechjelma

Vastuutaho

ELYkeskus
Liperin kunta
ELYkeskus/kunta
vayla

Yhteensa

YAANBSttAageatdz]lt

332+
0
0
336+

819+

30

Muut
5100
490

6 225
530
12 345

Taulukko 6: Outokummun kaupungin toimenpideohjelma

Vastuutaho

EL Ykeskus
Outokummun kaupunki

Yhteensa

Taulukko 7: Polvijarven kunnan toimenpideohjelma VALMIS

Vastuutaho

ELYkeskus
Polvijarven kunta

Yhteensa

Yht.

4 001+
920
4921

2 onn \Gdedemil y dz] &

(hvjolv)

0,01

21 | dza (Ony'yabeheind G 6 1

Yht.
5418
1357+
6 225
530
13530+

YAANBSttAaeeatdz2l1r 2t

1

5+

1+

6+

3 Muut
0 0
80+ 0
80+ 0

Yht.

6+

81+

87+

YAANBSttAraeeatdz2l1l 2t

5+
9+

14
22
36

3 Muut
0 0
0 0
0 0

Yht.
18

27 +
45 +

(hvjolv)

0,008

0,00819

1 [dzanin V§hghdmaa S
(hvjolv)

0,002

1 dzanin Vahghdmaa S G
(hvjolv)

0,034

0,034



8. Kavelyn ja pyoraliikenteen
ohjelma

Liikenneturvallisuussuunnitelma sisaltdd myos kavelyn ja pyoraliikenteen edistamista
koskevan kartoituksen, siséltaen:

A pyoraliikenteen verkon hierarkkisen maarittelyn (erityisesti tyo- ja koulumatkaliikenteen
nakokulmasta vilkkaimmat reitit)

A kaytetyimpien jalankulun ja pyoraliikenteen reittien kytkeytyminen joukkoliikenteen
keskeisimmille pysakeille

A keskeisten joukkoliikenteen pysékkien, julkisten palveluiden ja tydpaikkojen yhteydessa
olevat pyorapysakaointiolosuhteet ja i tarpeet.

Lopputuloksena pydraliikenteen toiminnallinen keskusluokitus ja paaverkko kuvataan karttana.
Pydraliikenteen pdéverkon maarittely ohjaa mm. tulevaisuuden maankayton suunnittelua,
infrastruktuuri-investointien, kunnossapidon ja valaistuksen kohdentumista. Pyo6raliikenteen
verkon tarkempi maarittely edistad osaltaan myos jalankulkua ja likenneturvallisuutta.
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Kavely ja pyoralitkenne maaritelmat

Kavelija on usein kaytetty jalankulkijaan rinnastettava maaritelma. Kavelija on
kavelynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai avustetusti kulkeva. Kavelijalla ei siten
tarkoiteta suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla likkuvaa ja potkukelkan, jalankulkua
avustavan tai korvaavan liikkumisvalineen tai vastaavan laitteen kayttajaa.

Kavelylla tarkoitetaan likkumisen lisaksi myos kéavelyyn ominaista pysahtymista,
oleskelua seka tapoja kokea ja havainnoida ympaéristba. Kavelylle ominaista on tilan
kayttdminen, rytmi, nopeus seka merkittyjen reittien haastaminen. Kavely voi olla
valttaméatonta, suunnitelmallista tai spontaania liikkumista.

Pyoraliikenteella tarkoitetaan polkupydralla kulkevia henkildita. Tassa yhteydessa
polkupyorélla tarkoitetaan yhden tai useamman henkilén tai tavaran kuljettamiseen
valmistettua polkimin tai kdsikammin varustettua ajoneuvoa. Sahkoéavusteinen polkupyora
on enintaan 250 W:n tehoisella séhkémoottorilla varustettu ajoneuvo, jonka

moottori toimii vain poljettaessa. Moottori kytkeytyy toiminnasta viimeistaan nopeuden
saavuttaessa 25 km/h.
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Kavelijan ja pyorailijjanr e

Kavelijoiden ja pydrailijoiden reitinvalintatavat poikkeavat toisistaan.

A
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Kavelij6illa reitinvalinnassa korostuvat spontaanius ja valilla vaikeahko
ennakoitavuus. Suunnanmuutoksia ei valttdmatta voi ennustaa ja suoraa reittia
voidaan muuttaa tarvittaessa nopeastikin esimerkiksi mielenkiintoisen
ympariston perusteella. Kavelija tekeekin usein reitillaan spontaaneja valintoja
ja erilaisiin yllattaviin muutoksiin. Kavelijalle téarkeaa on miellyttavan
rauhallinen, mutta sopivasti virikkeita sisaltava likenneymparistd. Korkeuserot
vaikuttavat reitinvalintaan siten, ettd yhden metrin nousu vastaa 10 metrin
matkaa tasaisessa maastossa.

Pyoraliikenne taas on tyypillinen lyhyiden arkimatkojen kulkumuoto. Yleisesti
pyorailijat arvostavat reittien jatkuvuutta asuinalueilta keskustoihin, palveluihin
ja ulkoalueille, seka viitoitusta, opastusta ja turvallisuutta. Arkipyorailylle
tyypillista on, ettd halutaan minimoida pyséahdykset ja korkeuserot. Tasainen ja
paallystetty pinta seka mahdollisuuksien mukaan muusta liikkenteesta

eroteltu vayla lisdavat sujuvuutta. Arkipyorailijat arvostavat viihtyisia ja
sosiaalisesti turvallisia reitteja. Vilkkaimpien reittien varrella myés
pyorapysakaointi on tarkeaa.

| T 1
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Pyoralitkenteen paaverkko

Pyoréliikenteen péaaverkon maarittelyn avulla
tunnistetaan merkittavia ja tarkeitéa pyorareitteja.
Paaverkon maarittelyssa otetaan huomioon eniten
pyoraliikennettd synnyttavat kohteet kuten tyo- ja
opiskelupaikat, matkailualueet, harrastuspaikat,
vahittaiskaupat seké vaeston sijoittuminen. Paaverkkoa
suunniteltaessa huomioidaan myds nykyiset
pyoraliikenteelle soveltuvat vaylat seka ajantasaiset
yleis- ja asemakaavat.

32

Pyoraliikenteen paareitti

A

Kunnan siséinen péaareitti yhdistaa palvelu- tai toimintoalueen aluekeskukseen.
Paareiteille ominaista on loogisuus, jatkuvuus ja yhtendisyys. Paareiteilla

kunnossapito on korkeimmalla tasolla.

Pyoréliikenteen aluereitti

A

Aluereitti yhdistaa palvelu- tai toimintoalueen aluekeskukseen ja on paareittia

ta2ydent2ava@, hieman ti he?2 mm?

n O0sil mdkoo

loogisuus, jatkuvuus ja yhtenaisyys, kuten paareitillakin. Myds aluereiteilla

kunnossapito on korkeimmalla tasolla.

Pyoréaliikenteen paaverkko muodostuu péa- ja aluereiteista.

Pydréaliikenteen paikallisreitti

A

Pydraliikenteen paikallisreitteja ovat kaikki muut pyoraliikenteelle sallitut vaylat.
Paikallisreitit eivat kuulu pyoraliikenteen paéaverkkoon, silla sen tarkoitus on
nimenomaan korostaa arkilikkumisen kannalta tdrkeimmat, kehitettavat yhteydet.

©
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Pyoralitkenteen paaverkon
kayttotarkoitukset

Pyoraliikenteen hierarkkista luokittelua eli paaverkkoa hyédynnetaan tyékaluna mm:
A vaylien maankaytén suunnittelussa

laatustandardien maarittelysséa

hankkeiden priorisoinnissa

vaistamissaannoissa

nakyvyydessa

viitoituksessa

o Io Io o Do Do

kunnossapidossa.

Yleisperiaatteet: Polkupydralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut,
tyOpaikat ja palvelut.

Ensisijainen tavoite ei ole rakentaa erillisia pyoréateita, vaan kehittad pyorailyolosuhteita ja parantaa
liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta liikennetta yhteen
koko verkon laajuudessa. Vaihtoehtoina voi olla sopeuttaa pyoralikennettd muuhun likenteeseen (esimerkiksi
erillisella pyoratielld) tai sopeuttaa muuta likennettéa pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen).
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Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisen
toimenpiteet (kaikille yhteiset)

Nro | Toimenpide

1 Kehitetdan pyoraliikenteen paaverkkogpaa ja aluereitit)systemaattisestkohti tavoitetilaa, jossa pyoréliikenne on sujuvaa ja turvallista pdéverkolla. Kehittdmisen askeleet
toimenpiteissé 5.

2 Merkitaan pyoraliikenteen paaverkko yleiskaavaaohjaten sen kautta myds alempia kaavatasoja (esim. asemakaava).

3 Tarkistetaan, ettgpyoraliikenteen paaverkon ristedvéat sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia.

4 Tehostetaan kunnossapitoluomalla talvikunnossapidolle luokitus, jossa kaikki pyoréliikkenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat kuuluvat laadullisésip&arkeiokkaan.

5 Valaistaan pyoréaliikenteen paéverkon vaylgtlisaa viihtyisyytta ja turvallisuutta. Valaistus on tasainen, eika se saa aiheuttaa haikaisya. Hamaryyden tai liikkujauniéeaien
kirkastuvaa valaistusta voidaan harkita kaytettavaksi.

6 Kehitetaéan ydintaajaman viihtyisyytta ja kiinnostavuuttkévelyymparistona esimerkiksi katuvihrealld, istutuksilla, kalusteilla ja katutaiteella.

7 Asetetaarievahdyspenkkejaiittavan saanndllisin valimatkoin (kavelyn ydinalueillargateilld). Penkkien tarkempia sijainteja voidaan hakea haastattalla vanhusja
vammaisneuvostoa.

8 Alennetaan taajamalueennopeusrajoitusta 30 km/h(mikali ei viela kaytdssa) erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

9 Perustetaan kavelysta ja pyorailysigdottamiseenkunnan verkkosivuille oma, selkeasti I0ydettava teemaosionsa. Tiedottamista on hyva tehda myds kunnossapidosta ja

pyoraliikenteen ensisijaisena hoidettavista vaylista.

10 Raataloidaan kavelyn ja pydrailyn aiheista tiedottamiseen wi@stinnan vuosikello Vuosikellon muodostamisessa voi hyddyntaa esimerkiksi valtakunnallista tapahtumien
vuosikelloa.

11 Jarjestetaén laadukkaita pyorapysakaointipaikkogaityisesti koulujen ja muiden julkisten tilojen sek& joukkoliikenteen paapysékkien yhteyteen. Kaikkien pyorapysakoietipaikko
tulisi olla pydran runkolukituksen mahdollistavia ja pydrapysékaintitilaa tulisi varata myos alati yleistyville erijdgisiteypeille, kuten tavarapyérille. Naille voidaan varata tila
esim. pyoratelinerivien paihin. Osa pyorapysakdintipaikoista tulisi olla katoksellisia, etenkin pidempiaikaista saibtiystéavkohteissa.

34



Esimerkkeja laadukkaasta pyrépysékdinnisté

o

Yleisimpi&, suositeltavia pyoratelinetyyppeja alla
(kuva: Pyoraliikenteen suunnittelu T ohje)

KAARITELINE, LEVEA KETJULUKITUSTELINE KAKSIKERROSTELINE

RENGASTELINE KAARITELINE, KAPEA MATALA TELINE
RUNKOLUKITUKSELLA ERIKOISPYORILLE
i 4 s
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PYORAKAAPPI A-TELINE/ SATULATELINE SAHKOPYORAN
LATAUSMAHDOLLISUUS

GUCHED




O. Litkennekasvatuksen toimintasuunnitelma 1/2

Liikennekasvatuksen osalta suunnitelmassa tehtiin olemassa olevien suunnitelmien paivitys.
Samalla tydn organisointi kirjattiin osaksi liikennekasvatussuunnitelmaa. Lopputuloksena syntyi
likennekasvatuksen ja viestinnan toimintaohjelma, jota kasitellaan kuntien
likenneturvallisuusryhmissa.

Liikennekasvatuksella tarkoitetaan liikenneturvallisuuteen vaikuttamista
koulutuksen, valistuksen ja tiedottamisen keinoin:

A Tavoitteena on motivoida, parantaa kohderyhman osaamista ja vaikuttaa
likennekayttaytymiseen.

A Jokaiselle kansalaiselle tulee antaa riittavét tiedot, taidot ja valmiudet suoriutua
likenteessa ilman vahinkoja.

A Kunnilla on mahdollisuus tarjota elinikaista liikennekasvatusta alkaen neuvoloista jatkuen
katkeamatta vanhustyohon saakka.

A Liikennekasvatussuunnitelma tarjoaa perustan télle tydlle kuvaamalla toimenpiteité ja
tarjoamalla linkkeja tyon toteuttamiseen.

} Elinkeino-, likenne- ja
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O. Litkennekasvatuksen toimintasuunnitelma 2/2

Kullekin hallintokunnalle on laadittu vuosikello liikenneturvallisuuden
toimenpiteista.

Vuosikellot voi tulostaa omaan kayttoon, ja ne toimivat apuna hallintokuntien tekeméssa
perustyossa.

Kalvot on tehty PowerPoint -muotoon, jolloin hallintokunnat voivat lisata kalvoille omia
toimenpiteitaan.

On hyva huomioida, etta kaikkia vuosikelloissa esitettyja toimenpiteita ei ole valttamatonta
toteuttaa, vaan hallintokunta voi itse paattda omien resurssien ja paikallisesti koettujen
ongelmien mukaisesti toteutettavat toimenpiteet.

Suunnitelma jaetaan kaikkien kuntien liikenneturvallisuusryhmien edustajien kautta
hallintokuntiin.

Liikennekasvatuksen toimintasuunnitelma I6ytyy kunkin kunnan liiteraportista.

Vuosikellojen [ahdemateriaalina on ensisijaisesti toiminut Liikenneturvan verkkosivu
(likenneturva.fi).
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http://www.liikenneturva.fi/

10. Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Suunnitelman valmistumisen jalkeen on vuorossa kaytannon toteutus.
Toimenpiteiden toteutuksesta vastaavat useat eri tahot, kuten kuntien eri
hallinnonalat ja Pohjois-Savon ELY-keskus.

Seuraavat vaiheet

A Valmistunut suunnitelma késitelldaan ja hyvaksytaan teknisessa
lautakunnassa tai kunnanhallituksessa ja saatetaan kunnanvaltuuston
tietoon.

Suunnitelmaan koostetut aineistot kootaan kunnan internetsivuille.

A Suunnitelmasta tiedotetaan kunnan organisaatioissa seka paikallisen
median kautta.

A Liikenneturvallisuustavoitteet huomioidaan kunnassa myds muissa
suunnitelmissa.

A Kunnan henkildsto ja sidosryhmat sitoutetaan suunnitelman toteuttamiseen,
ja suunnitelman toteuttaminen ja liikenneturvallisuustilanteen ja koko
viisaan liikkumisen suunnitelman seuranta k&ynnistetaan.
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